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A baixa qualidade da
INnfraestrutura reduz a
competifividade da

economia

A industria moderna necessita de sistemas de
logistica integrados e eficientes

CNI




Ranking - Qualidade da infraestrutura - BRICS

(1=melhor posicdo , 148 = pior posicdo)

“‘I-..l..
“
*
*
bd
W @ & @
[

Aeroportos b: : e e : i
L . S S Brasil
Africa do Sul India China Rissia ., &
..-....-‘l“’l iy 'S
'Y L 4
0’ "
Portos Q0 o = @ .
. iy || F [ ]
i o a - ' - % \84Brasil o
Aficado Sul  China  India Rissia ‘e o
nE NNy, . u am L ‘
Ferrovias @ O+ 0 @'
N [
8 | ¥ 2
'a ' , . . \8 Brasil
India China  Russia Africa do Sul . o
Rodovias 0 2 o g @ @
e - e - 2 , . '
e T : - *,, Brasil @ Drec:
Africado Sul  China India o, .+ Rissia

Infraestrutura logistica do Brasil fem desempenho inferior

ao dos paises dos BRICs

Fonte: World Economic Forum(2013)
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Investimento aumentou mas ainda é insuficiente

Investimentos Totais (Executados) do Ministério dos Transportes—

Valores constantes (RS bilhoes) I5c

PAC

6,2 Média anual de RS 5 bi
5,1
= I I

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013*

Média anual de RS 11 bi

Fonte: Elaboracdo propria com base nos dados do Contas Abertas

Total Pago (pago do exercicio + restos a pagar pagos). Valores atualizados com base no IGP-DI, da
FGV.

*Valores Constantes de novembro de 2013
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Crescimento da demanda por infraestrutura

Demanda de Infraestrutura Demanda em 2002 Demanda em 2012 c::::r;;;;:m;
'6 Tréfego aéreo (milhdes de passagelros/ano) 59 1014 1%
‘ Tréfego rodovias (milhdes de veiculos por km/ano) %, 1055 6%
IR ror101/as Receitas em USS bilhdes/ano) 168 198 6%
I“ Movimentagdo de Contéineres (milhdes de TEUs) 3 82 9
‘\ Safra de Gréos (milhdes de Ton/ano) 1191 166,2 3%

Fonte: CNI com dados do Ministério da Fazenda
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Logistica: o foco € o Planejamento

A CNI em conjunto com as Federacdes de Industria tém
investido no Planejamento do Transporte de Carga




Os Estudos Regionais Competitivos analisaram e priorizaram eixos
logisticos da Regido Norte, Sul, Nordeste e Centro-Oeste e estd em

processo de contratacdo um trabalho semelhante para a Regido
Sudeste

Planejamento
e Priorizacdo

Estudos
Regionais

Competitivos

Andlise de
Custos e
Beneficios




NORDESTE COMPETITIVO

Objetivo do estudo

* Integrar fisica e
economicamente 0s
Estados envolvidos

« Identificar os Sistemas
Planejamento Logisticos de menor
estratégico para o custo, (mercado interno
fransporte de cargas e externo)

« Reconstruir a
Infraestrutura com a
participacao da
Iniciativa privada

-CNI




Metodologia resumida do trabalho

Fase 1 Fase 2
2.1
1.1 13 L|STO de
Avaliaggo Macrofluxos orojetos
‘L
1.5 2.2
ldentificacdo . ~
J de aabs de Priorizacdo
1.2 1.4| gegadp dos projetos
infraestrutura
Detalhamento Mapeamento
das cadeias infraestrutura
produtivas existente e
modelagem

VIABILIDADE ECONOMICA
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Desenvolvimento do estudo

Visitas Técnicas

Produtos
Avaliados

Mais de 170 entrevistas
PESSOAIs emM empresas,
autarquias e associacoes
produtivas

Dezoito cadeias
produtivas envolvendo
/5 produtos diferentes




Conceltos utilizados no Estudo

e Conjunto de obras/projetos de
infraestrutura. Um projeto pode estar
presente em mais de um eixo
logistico.

Eixo Logistico

e Reducdo do custo de fransporte de
carga causada pela implementacdo
do eixo logisfico.

Economia
Potencial

e Prazo de retorno do investimento para
Payback a sociedade pela reducdo do custo
de transporte de carga.

e Composto pela andlise do impacto
ambiental, beneficios sociais e
geracao de tributos.

Critério de
Sustentabilidade




58 EIXOS DE INTEGRACAO
196 OBRAS
RS 71,1 bi INVESTIDOS ATE 2020

FIXOS LOGISTICOS PRIORIZADOS
OBRAS

INVESTIDOS ATE 2020




Avallacdo dos 58 eixos analisados

ATRATIVIDADE PARA INVESTIDOR
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Os 9 eixos logisticos selecionados

ATRATIVIDADE PARA INVESTIDOR
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Os 9 eixos logisticos selecionados
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Investimento priorizado por moddal

Numero de obras e volume investido por modal
(em relagdo ao total, %) (mTmTTmT T

B NUmero de obras (%)

® Investimento (%)

Rodovidrios Hidrovidrios Ferrovidrios Portos

Fonte: Andlise Macrologistca  leceececeeaea————- H




Reducdo do custo logistico

obras dos 9 eixos logisticos

m—

v Custo logistico do projeto € 9% menor
gue o custo atual

vInvestimento total de R$ 26 bi

v Payback de 4,4 anos

Se——

CNI



Obras Priorizadas no Porto de Pecem

16. Construcdo da Nova Ponte de
Acesso de Pecém;

17. Construcdo da via sobre o Quebra-
Mar no Pecém;

18. Construcdo de 2 Bercos para Carga
Geral no Pecém;

19. Instalacdo de Correia e
Descarregador no Porto do Pecém;

20. Construcdo do Terminal Infermodal
no Pecéem;

21. Construcdo do Novo Quebra-Mar
no Pecéem;

23. Construcdo de 2 Pieres no Pecém;

rlatﬂd 24. Construcdo do Berco para Carga
avader Geral no Pecém;

25. Instalacdo de Correias,
Descarregadores e Carregadores no
Porto do Pecém.
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Obras Priorizadas no Porto de Suape

)/‘ ratu
~ A Salvador

95. Dragagem do Canal Externo no
Porto de Suape;

96. Construcdo do Acesso
Rodoferrovidrio ao Porto de Suape;

97. Construcdo do Terminal de Granéis
Solidos no Porto de Suape;

98. Construcdo do 2° Terminal de
Contéineres no Porto de Suape;

99. Construcdo do Terminal de Grdos
no Porto de Suape;

100. Construcdo do Terminal de
Acucar no Porto de Suape;

101. Requalificacdo do CMU no Porto
de Suape;

102. Reforco dos Cabecos no Porto de
Suape.

-CNI




Obras Priorizadas no Porto de [taqui

50. Recuperacdo dos Bercos 101 e 102
do Porto Itaqui;

51. Construcdo do Berco 108 no Porto
de ltaqui;

- 52. Dragagem de Aprofundamento
no Porto de Itaqui;

58. Construcdo da Retrodrea 104 e
105 no Porto Itaqui;

59. Ampliacdo da Retrodrea 100 e 101
no Porto ltaqui;

60. Construcdo do Acesso Sul do Porto
de ltaqui;

61. Construcdo dos Bercos 98 e 99 no
Porto de ltaqui;

62. Construcdo do Tecon no Porto de
ltaqui.

= C NI




Obras Priorizadas no Porto de Fortalezao

26. Dragagem do Canal de Acesso no
Porto de Fortaleza;

27. Construcdo do Terminal de
. Contéineres no Porto de Fortaleza.

-CNI




A Nova Lei dos Portos (12.815/2013) € decisiva:

Reordena o marco legal do setor: aproxima a legislacdo
brasileira ao padrdo internacional

Acaba com a distincdo entre carga propria e de terceiros

Avanca na direcdo de criar um ambiente favordavel aos
investimentos e a participacdo do capital privado nos portos

Possibilifa a concessdo das administracoes portudrias a
iniciativa privada




Principais preocupacoes do
setor empresarial depois da
aprovacao dalei 12.815/2013

O problema da baixa eficiéncia dos grandes portos publicos
ainda ndo foi resolvido

Relacoes capital-tfrabalho: com a aprovacdo da Nova Lei
houve retrocesso nas relacoes capital frabalho

Baixa arficulacdo entre os orgdos do Governo e excesso de
centralizacdo das decisdes da politica portudria




Novo Canal do Panama
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Desaflos

EFICIENCIA PORTUARIA

INTEGRACAO LOGISTICA

REDU(;AO DA BUROCRACIA E FACILITACAO DO
COMERCIO
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